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LIGNE SNCF ALoRrs ou’uN GRAND DEBAT PUBLIC VA ETRE LANCE

Lyon/Grenoble :
quels trvau ?

Pour faire face a la saturation du trafic, notamment sur I’axe Lyon/Grenoble, SNCF Réseau veut lancer des travaux d’envergure
sur le nceud ferroviaire lyonnais. Pour cela, un grand débat est lancé avec les usagers via une campagne de réunions
publiques sur tout le territoire. Photo SNCF
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Ligne Lyon/Grenoble un débat public lancé

Une traversée de Lyon
en surface ou souterraine

Avant de se lancer dans
un projet d’aménage-
ment a long terme, SNCF
Réseau a saisi la Com-
mission nationale du dé-
bat public. Ainsi, seize
réunions publiques se-
ront organisées prochai-
nement, dont trois a
Vienne, L’Isle-d’Abeau et
Grenoble.

Is sont franchement a la
mode, en ce moment, les
grands débats, un peu partout
en France. Et ce n’est pas fini :
la Commission nationale du
débat public [lire par ailleurs]
va en effet organiser seize réu-
nions publiques entre le
11 avril et le 11 juillet dans
plusieurs communes d’Auver-
gne-Rhone-Alpes, avec trois
dates en Isére au mois de mai.
Le but ? Evoquer les projets
d’aménagement du noeud fer-
roviaire lyonnais étudiés ac-
tuellement par SNCF Réseau.
Quesaco ? De vastes, tres
vastes changements voués a
améliorer la situation en ma-
tiere de trafic a horizon 2040,
étant donné que « larégion est
a la deuxieéme place en France
concernant les trains en re-
tard », souffle Jean-Claude
Ruysschaert, le président de la
commission particuliere, qui
animera les débats.

Trois réunions publiques
au mois de mai

Dans le collimateur de la
SNCEF, il y a donc des aména-
gements importants a Lyon [li-
re par ailleurs]. Mais il y a
surtout cette fameuse ligne
ferroviaire Lyon/Grenoble,
qui concentre tellement de
crispations depuis des lustres
et dont une parcelle pourrait
étre sensiblement modifiée [li-
re par ailleurs].

C’est pourquoi trois réu-
nions publiques seront organi-
sées sur le territoire, a Vienne
le 14 mai, a Grenoble le
21 mai et a LlIsle-d’Abeau le
23 mai, avec des thématiques

LES TRAVAUX

EN ISERE EN 2019

Des travaux sont
d’ores et déja prévus
pour 2019 sur les li-
gnes ferroviaires de
I’Isere. Au total,
16 M€ seront investis
cette année en Isere.
Des travaux de mise
en accessibilité sont
en cours a la gare de
Bourgoin-Jallieu jus-
qu’au 16 aoit. Mon-
tant : 4 M€. Des amé-
nagements similaires
seront effectués a la
gare de Grenoble du
22 juillet au 6 septem-
bre, pour une envelop-
pe de 1 M€. A Saint-
André-le-Gaz, le plan
des voies sera revu,
tout comme l’aiguilla-
ge, du 6 mai au 21 juin
(9M€). Un renouvel-
lement d’aiguillages
est programmé a la ga-
re de Grenoble du
8 avril au 10 mai
(2 M€).
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La ville de Lyon voit converger douze lignes qui forment le nceud ferroviaire le plus complexe
et le plus emprunté de France. Chaque jour, 1200 trains de tous types et de toutes origines

y circulent. Photo SNCF Réseau

particulieres selon les villes [li-
re “le calendrier”]. Pour Gre-
noble, on parlera des liaisons
entre les métropoles régiona-
les. Alors que pour Vienne et
LIsle-d’Abeau, on s’attardera
davantage sur les transports
du quotidien.

« Des lieux
qui répondent
a un probléme
particulier »

Pourquoi se rendre dans ces
villes et pas d’autres ? Si, con-
cernant Grenoble, il n’y a pas
eu de discussion tellement le
choix semblait évident, pour
les autres communes, « on a
ax€ ces réunions en nous ba-
sant sur les lieux géographi-
ques qui répondent & un pro-
bleme particulier », détaille
Jean-Claude Ruysschaert.
« Par exemple, a L’Isle-
d’Abeau, 48 % des habitants
travaillent sur la métropole
lyonnaise. On a méme une mi-

gration dans les deux sens. Il
nous semblait important
d’aborder ces questions. »

La commission en a cons-
cience, elle sera certainement
treés attendue dans les commu-
nes, dans lesquelles les €lus et
habitants se sentent de plus en
plus délaissés. « Oui, c’est un
débat qui sera profond, on
s'attend a entendre des avis
tranchés. Il existe de vrais cli-
vages sur les questions de mo-
bilité », confirme le président
de la commission particuliere.

Pendant trois mois, tout le
monde pourra donc donner
son avis, poser des questions,
proposer des solutions, lors de
ce débat ouvert a tous. Et en-
suite ? Ensuite, un bilan sera
envoyé par la commission a
SNCF Réseau, qui devra pren-
dre une décision avant le
11 décembre concernant ses
projets. C’est-a-dire opter pour
l'un ou lautre, les conserver
tels quels ou bien les amender.

Vincent PROD’HOMME

m Les trois dates

Parmi les seize réunions pu-
bliques organisées a partir
du 11 avril en Auvergne-
Rhone-Alpes, trois sont
proposées sur notre territoi-
re, toutes au mois de mai.
A Le mardi 14 mai, réunion
publique 2 la salle des fétes
de Vienne, de 19h a
21 h 30. La thématique
concernera “les transports
du quotidien”.

A Le mardi 21 mai, réunion
publique a Grenoble, de
19h a 21 h 30. Pour I'heu-
re, le lieu de cet événement
reste & déterminer. La thé-
matique concernera “les
liaisons entre métropoles
régionales”.

[ Le jeudi 23 mai, réunion
publique a la salle de I'Isle a
LIsle-d’Abeau, de 19h a
21 h 30. La thématique
concernera “les transports
du quotidien”.

Objectif : des trains
tous les quarts d’heure

Dix-huit kilometres. Dix-huit kilometres qui pourraient chan-
ger pas mal de choses. Entre Lyon et Grenoble, SNCF Réseau
envisage de passer a quatre voies sur la section entre Saint-Fons
et Grenay. Le cofit ? Prés de 800 millions d’euros. Lobjectif ?
« Proposer une fréquence au quart d’heure pour le péri-urbain,
explique Denis Cuvillier, directeur de projet SNCF Réseau.

Cest-a-dire des trains pour Vienne, Bourgoin-Jallieu...

tous les

quarts d’heure, alors qu'aujourd’hui, nous sommes sur une fré-
quence a la demi-heure, et méme davantage avec les travaux
actuels ala Part-Dieu. » Et dans le futur, irons-nous plus rapide-
ment a Grenoble ou Bourgoin-Jallieu ? « Non, car si on accéle-
re, ce sera au détriment de la capacité », confie Denis Cuvillier.

V.Pr

A partir du 11 avril, il sera possible de poser ses ques-
tions a propos de ces projets d’aménagement sur le site
internet www.noeudferroviaire-lyonnais.debatpublic.fr.
Une réponse sera apportée sous quinzaine. Il sera égale-
ment possible de s’inscrire a des ateliers prévus dans le
cadre de ce débat sur cette plateforme.

Association dauphinoise des usagers du train :
« Ces travaux auraient du etre réalisés il y a 20-30 ans »

Du co6té de I’Adut, Associa-
tion dauphinoise des usagers
du train, on ne boude pas son
plaisir. Méme si « l'organisa-
tion de ces réunions publiques
est une obligation légale, nous
sommes satisfaits, explique
Patrice Belvegue, le co-prési-
dent. Ca va étre un moment
important pour nous afin de
faire remonter nos interroga-
tions et placer certains dos-
siers sur la table ».

La problématique
des passages a niveau
Lesquels ? Prolonger la qua-
tre voies entre Lyon et Greno-
ble encore un peu apres Saint-
Fons, en direction de
Bourgoin-Jallieu, par exem-
ple. Ou encore traiter la pro-
blématique des passages a ni-
veau. « Il ne faudrait pas que
la SNCF oublie ce probleme-
la. On l'a encore vu récem-
ment a Saint-Jean-de-Soudain
[une voiture a été percutée par
un TGV a un passage a ni-

L’Adut a assisté a une réunion de présentation du calendrier des réunions publiques

la semaine derniére, en présence de la commission particuliére.

veau|. Le trafic ferroviaire est
alors fortement perturbé, ces
dysfonctionnements obligent
les trains a passer au pas pour
&tre améme de s’arréter en cas
de probleme. » Dans l'idéal,
I’Adut aimerait que les passa-

ges a niveau sur la ligne en Y
Lyon/Saint-André-le-Gaz/
Chambéry soient supprimés,
« méme si cela demande beau-
coup de temps et d’argent ».
Patrice Belvegue, s'il estime
que les changements a venir
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sont positifs et pourraient ré-
gler « beaucoup de proble-
mes », estime tout de méme
« que ces travaux auraient dil
étre réalisés il y a 20-30 ans. Je
le regrette, car c’était prévu ».

V. Pr

Ces projets sont sur le long terme : pour en voir aboutir un,
il faudra compter « dix a douze ans d’études et six a huit ans
de travaux », détaille Denis Cuvillier.
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ALyon, deux projets sont envi-
sagés par SNCF Réseau afin
déviterla saturation dutraficen
heures de pointe, avec des enve-
loppes financieres différentes
[lire ci-dessous]. Ce réaménage-
ment vise a détourner le fret de
la gare Part-Dieu et a construire
deux voies supplémentaires en
traversée de Lyon, sur environ
dix kilometres, entre Saint-Clair
et Guillotiere, en surface ou en
souterrain.

Plusieurs mois de concertation

« On rajoute des voies 1a ot il
en manque », appuie Denis Cu-
villier, directeur de projet SNCF
Réseau. Les deux variantes sou-
mises au débat public a partir du
mois d’avril sont les suivantes.
Une premiére propose d’instal-
ler ces deux voies en surface,
avec desserte a quais a la gare
Part-Dieu (le projet & 2,8 mil-

liards d’euros). La seconde est
plus ambitieuse, puisque les
deux voies sont souterraines (le
projet a 4,3 milliards d’euros).
Quels impacts auront ces
deux options ? Cest pour ré-
pondre notamment a cette
question que cesréunions publi-
ques sont organisées. Apres plu-
sieurs mois de concertation
avec les acteurs du territoire, et
l'audition de plus de 200 person-
nes, la commission particuliere
du débat public a identifié les
principales interrogations liées
a ces projets. Comment régler
les problemes de ponctualité ?
Comment anticiper la croissan-
ce démographique ? Peut-on
augmenter l'offre sans réaliser
'un de ces projets ? Ou encore
est-ce que le projet améliore
vraiment la desserte des territoi-
res ?
V.Pr

4,3 MILLIARDS

C’est, en euros, le coiit du premier projet envisagé
par SNCF Réseau. Le second scénario imaginé est
moins colteux, il s’éléve a 2,8 milliards d’euros. La
différence de 1,5 milliard d’euros devrait alors étre
réglée par le contribuable. Les deux options répon-
dent aux critéres fixés par SNCF Réseau.

Qui va organiser
et animer le débat ?

Francis Beaucire, Jean-Claude Ruysschaert, Barbara
Serrano, Dorothée Briaumont, Agnés Popelin, Jérome
Laurent et Frangois Gillard : les membres de la
commission. Ils ont été rejoints par Dominique Simon
et Adeline Heitz. Photo CNDP

Sur la photo, ils sont sept, mais ils seront finalement neuf a
composer cette commission particuliere. Pendant trois mois, ils
animeront le débat partout dans la région. La Commission na-
tionale du débat public est une autorité administrative indépen-
dante. « Nous n’avons aucun lien avec le maitre d'ouvrage
[SNCFRéseau. On estla pour faire remonter des avis et assurer
une diffusion transparente de toute I'information », indique
Jean-Claude Ruysschaert, le président de la commission parti-

culiere.

V.Pr



